Zadanie: Budowa mostu wraz z dojazdami w m. ZLOTNIK

2. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

2.1. Cze$é opisowa mostu

2.1.1. Przedmiot i podstawa opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie kompleksowdgkumentacji technicznej
na budow nowego mostu drogowego o konstrukcji statej praezonego dla ruchu
samochodowego i pieszego osnasci 15 ton. Wraz z odcinkoavprzebudow dojazdéw
do mostu.

Most jest zlokalizowany w ggu drogi gminnej Ztotniki-Kanice nad rzgkipnica w miejscu

istnieacego mostu drewnianego przeznaczonego do rozhiokkn 0+094,32.

Podstaw opracowania jest:

- Umowa Nr 11/2004 z dnia 26.04.2004r zawarta pday Gmirp Matogoszcz a firm
.MOSTMAR” z siedzith w Kielcach oraz umowa Nr4/2008r z dnia 09.04.2008r
Aktualizacja PB

- Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu fiabnego. Znak: BI.7330-5/04
z dnia 30.08.2004r wraz z Aktualizacj

2.1.2. Stan projektowany

Przygto w uzgodnieniu z Inwestorem ngstijace zataenie dla projektowanego mostu:

- Konstrukcja mostu stata z wykorzystaniem stalowyagiek gtownych | NP300mm
uzyskanych z rozbiorki mostu istraepgo, podpory mostielbetowe na palach, frwosé
mostu minimum 15ton.

- Przewidywana trwaks mostu okoto 50lat

- Przebudowa dojazdéw do mostu w | etapie na dicigmp okoto 100m z kalej strony.

Swiatto mostu oraz umocnienie koryta rzeki pod mosf@zyjpé¢ wg obliczé swiatta mostu

oraz uzyskanych uzgodmieprzez administratora rzeki Swigtokrzyski Zarad Melioracji

I Urzadzen Wodnych w Kielcach — Rejonowy Oddziat wdizejowie.



2.1.3. Warunki geotechniczne

Przykto na podstawie ,Dokumentacja geotechniczna dlazpbtbudowy mostu na rzece
Lipnicy w m. Ztotniki” opracowanej przez firenP.U.P i H — Marynowski z Kielc w sierpniu
2004r.

Podiaze gruntowe w rejonie mostu budupsady czwartokzrlowe wyksztatcone w postaci
piaskbw o0 ranej granulacji akumudacji rzecznej w stropie lokalrzalegaj piaski z
humusem. Osady czwartgdowe o mazszaci 8,5-11,0m zalegaj na stropie margli
kredowych zwietrzatych. Poziom wod gruntowych uzaleny jest od poziomu wody w
rzece. Podize gruntowe do gbokasci  10,0m buduj osady czwartokdowe wyksztatcone
w postaci piaskowsrednich warstwowanych piaskami drobnymi §=0,60, w stropie
wystepuja piaski z humusem w stanieednio zagszczonym o g=0,45.

Zaprojektowano posadowienie mostu na palach.

2.1.4. Podstawowe parametry mostu projektowanego.

Most zaprojektowano na petrszeroké¢ drogi dla dwoch paséw ruchu po 2,50mzdkg
przekro] bez chodnikowy ze skrajniami o szerwko2x0,50m dla ustawienia barier
sprezystych. W projekcie uwzgtiniono zataenia wygciowe zawarte w notatce showej

z dnia 14.07.2004r. spisanej w khizie Gminy Matogoszcz.

Przyjete parametry mostu wynasz

- projektowana klasa obgienia mostu ,E” wg. PN-85/S-10030, imms¢ mostu 15ton

- diugas¢ catkowita mostu 17,10m mierzona w osi patliej do kaica piyty.

- dlugas¢ mostu wraz ze skrzydtami wynosi 22,60m

- szerokdé¢ mostu: 5,00+20,98=6,96m

- kat skrzyzowania osi mostu z asirzeki o = 8330°, podpory mostu usytuowano

prostopadle do osi podtoej mostu.

2.1.5. Rozwiazania konstrukcyjne

a. Ustréj ngny mostu

Ustréj] nadny mostu sklada si z dwoch przset swobodnie podpartych o rogsci
teoretycznej 28,30m. Konstrukej przeset wykonano z rusztu stalowego sktadapo st z
dzwigarow stalowych | NP300mm po 7szt w giie o dlugdci 8,50m, w tym 12sztuk belek
uzyskano z rozbiorki mostu istraepgo, dwie brakare naley dokupi jako nowy profil

I NP300 dtugéci 8,50m.



Pomost przsta wykonano z profili stalowych spawanych tj. zppecznic stalowych
| NP140mm w rozstawie co 75cm ustawionych poprziecdo dwigarow gtdwnych oraz
profili z grodzic stalowych typu GZ-4 ustawionyclodduznie na poprzecznicach. Styki
podiuzne grodzic paiczono pgtem zbrojeniowynmpl6mm dspawanym do grodzic.

Sposob wykonania rusztu i pomostu przedstawiongysianr.11 i 12. Ueiglenie przset nad
filarem wykonuje s przez utrzymanie ggtosci stalowych profili z grodzic (bez ich
przecinania w kierunku poprzecznym nad filarem)ca#e] szerokéci pomostu. Natomiast
naleey wykona& przerw dylatacyjm o szerokéci 2cm w czsci chodnikowej w kapach
chodnikowych przez wstawienie w szczelinie ptyty ggropianu. Od gory przemw
dylatacyjmy przykry¢ blachy dylatacyjm gr. 4mm.

Kapy chodnikowe na diugoi przset i skrzydet wykonano z betonu B-30 w deskowaniu
na ,mokro”.

Zamiast desek gzymsowych w pstach zastosowano stalowe blachy ostonowe, natbmias
na dtugdci skrzydet nie stosuje sidesek gzymsowych lecz belki gzymsowe wykonuge si
jako betonowe w deskowaniu.

Wykonanie rusztu stalowego sklagla@go st z belek podtanych i stzen poprzecznych
naleey wykonywa& w wytworni w sposob unibiwiajacy transport tych elementow
na budow. Projekt zaktada wykonanie 2-belek skrajnych wr&z stzeniem jako jeden
element transportowy, natomiast 3-bedkndkowe stanowd kolejny element transportowy.
Po dowiezieniu tych elementow na budowalery dokon& ich montau i ustawienia
na podporach mostu. Po zamontowaniu categesfaznaley zapia¢ brakupce poprzecznice
taczone nasruby. Pozostate elementy pomostu przygotowane wwanyti nalery dowiesé
na budow i montowa& bezpdadrednio na dwigarach przsta:

Szeé belek | NP300 z odzyskwy na stzenia poprzeczne, pozostate 6 sztukéudo nowej
konstrukcji po trzy belki w kadym przsle-jako zestawrodkowy.

Konstrukcg stalowa w calagci naleey zabezpieczy antykorozyjnie zestawem farb
epoksydowych oakcznej grubéci 16Qum w czterech warstwach.

Stosowaé powtoki z farb posiadagych aprobaty techniczne JBD i M dla mostéw.

b. Podpory mostu

Przyczétki mostu zaprojektowano jakelbetowesciankowe posadowione na jednymdzie
zelbetowych pali wbijanych.
Trzony podpor posiadajgrubagé 60cm, w cegsci gornej wykonano wsporniki po stronie

naziomu dla oparcia ptyt prZejowych i scianki zapleczne od strony psta. Podparcie



nasypu za przyczétkiem stanawidwa skrzydetka rownolegte wspornikowo zamocowane
w $ciance przyczotka. Diugo sciany przyczotka wynosi 6,60m, wysako2,10m, diugéc
skrzydet 3,00m. Oparcie trzonu przyczoétka stanowdzt z 5zelbetowych pali wbijanych
o wym. 3%35cm, diugéci 5,50m. Nénos¢ pali naley potwierdzé bezpdrednio na budowie
na podstawie uzyskiwanych wgow podczas wbijania pali. W przypadku nie uzys&ani
wymagane] ngnosci Q=120,6KN naley powiadomé nadzér stosownym wpisem
do dziennika budowy.

Po wykonaniu rob6t palowych nale przygotowg deskowanie trzonow, wykonywa
i zmontowa zbrojenie, oraz zabetonow&rzon przyczotkadcznie ze skrzydtami w jednym
etapie. Po uzyskaniu petnej wytrzymatbobetonu w podporach moa wykonywa izolacg
scian w partiach podlegaych zasypaniu gruntem, ngstie wykong zasypanie przestrzeni
za przyczotkami z iyciem gruntu piaszczystego lub pospotki. Zasypkikenywa
warstwami o grub&i do 30cm, kada warstwe zag:szcz& do stopnia &1,00. Piyty
przegciowe zaprojektowano jako prefabrykowane, mglge montowé po nasypanidcian
przyczotkow do odpowiedniej ¢dnej i izolacja ptyty z pap zgrzewalnych 0,5 i bato
ochronnego 4cm. Filar mostu zaprojektowano ze spajostalowych i oczepuelbetowego.
Pale naley wykonywa& z rur stalowych @00/8mm dlugéci catkowitej 6,50. Rury
zakaiczone w dnie odpowiednim ostrzem rglenvbi¢c na gebokas¢ 4,60m w dno rzeki,
nastpnie wykona zbrojenie pala, zmontowaw rurze i zabetonowabetonem klasy B-30.
Gtlowica filara stanowizelbetowy oczep o wymiarach $20cm wykonany z betonu B-30 na
»-mokro”. Nosnos¢ pali filara Q=177,3KN naley sprawdzé podobnie jak pale przyczotkow

na podstawie uzyskiwanych wpedow przy ich paeniu.

2.1.6. Elementy wyposzenia obiektu

a. Nawierzchnia

Nawierzchnia jezdni sktadaesk dwoch warstw mieszanki mineralno bitumicznejagldnej
bezpdrednio na ruszcie stalowym pomostu. Warstwazaga o grubéci 9,5cm stanowi
wypetnienie profili stalowych grod&iGZ-4 ponad gémpowierzchm profilu.
Warstwascieralna posiada grub®zmienra od 4cm przy krawzniku do 9,0cm w osi jezdni,
nalezy ja wykona& z mieszanki mineralno-bitumicznej odpornej na kaeanie.
Do zagszczenia nawierzchni bitumicznej stoséwaalec ogumiony o masie do 8 ton.
Na styku nawierzchni bitumicznej z chodnikiem wykénuszczelnienie spoiny mas

zalewowy.



Nawierzchn¢ chodnika nalgy wykona z masy epoksydowo — poliuretanowej o grdbo
3mm odpornej ndcieranie, stanowce] jednoczénie izolacg gérnych powierzchni betonu

kap chodnikowych.

b. Bariero — paicz

Na dlugdci mostu wraz ze skrzydtami nale wykona& stalows barieg sztywry
bezprzektadkowtypu BB-2/1,00. Na belce skrajnej kapy chodnikadz®no specjalne kotwy
wbetonowane w rozstawie co 1,0m do ktérych zastamocowane stupki bariery, wykonane
z profili 1 140. Gérn cze$¢ stupkdw stanowi element pochiwy wykonany z rury stalowej
o srednicy@e0Omm.

Na przedtaeniu barier mostowych wykonano poza mostem stalmaviery drogowe.

c. Oznakowanie

Poza mostem natg ustawt dwa znaki drogowe informacyjne z podaniem nazwskirz

i noSNoSci mostu.

2.1.7. Odwodnienie mostu

Na macie nie stosuje siwpustéw odwadniagych z uwagi na zbyt matpowierzchng
pomostu. Niwelet mostu zateono w tuku pionowym wypuklym o promieniu 1500m,
uzyskupc spadek podiiny okoto 3%o., w kierunku poprzecznym wykonano naljgzspadek
daszkowy o pochyleniu 2% w kierunku do chodnika, keach zastosowano spadki
poprzeczne o pochyleniu 3% w kierunku do jezdni.dyopadowe $odprowadzane z ptyty

mostu grawitacyjnie poza most i dalej rowami progdymi do rzeki

2.1.8. Urzadzenia obce

Nie przewiduje i instalowania urgdzen obcych na mgie.

2.1.9. Forma architektoniczna i pogzdanie mostu z istnigfym terenem

Forma architektoniczna mostu w postaci pityty dwaghave) chgtej o rozpetosci przeset
2x8,30m z filarem palowym wérodku cieku wynika z zaleéeinwestora o agciowym
wykorzystaniu dwigarow stalowych uzyskanych z rozbiorki mostu iscego. Podpora
posrednia wykonana z pali i oczepu zapewnia swobodzggyw wody pod mostem oraz
stwarza lekké&¢ konstrukcji: Nowy most nie zmieni istnigego krajobrazu w terenie

poniewa most dobrze wpisujegiv przylegty teren.



2.1.10.Kolorystyka obiektu mostowego

Projekt przewiduje malowanie wszystkich powierzchHr@tonowych powiok ochronm

preparatami ochronnymi w kolorze szaro — popielatym

2.1.11.Czeé¢ opisowa dojazddw do mostu

a. Celi zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest zaprojektowadigazdow do mostu statego
zlokalizowanego nad rzel.ipnica w km 0+094,32.

Zakres opracowania obejmuje budodwoch odcinkow drogi od km 0+00 do km 0+083,02
— dojazd lewobrzay, oraz od km 0+105,62 do km 0+200 — dojazd pranahy.
Projektowane dojazdy wraz z mostem statym ddug@2,60m posiadaj diugasé taczm
200m. Pocatek przebudowy w km 0+00 oraz koniec przebudowy mv 8+200 przyto

w sposob umowny dla celéw niniejszego opracowatadozonoze ten odcinek robotedzie

do wykonania wraz z mostem i stanowi | etap reajizdV etapie Il przewidziano dalsz
przebudow drogi gminnej na odcinku Ziotniki-Kanice. W przypia odsipienia
od wykonania Il etapu przebudowy drogi rglezmient koncowe odcinki niwelety

przedstawionej na rys.14 i wykahaegcia niwelety do poziomu terenu.

b. Parametry techniczne projektowanej drogi

W oparciu o uzgodnienia z Inwestorem i zgodnie pzpbradzeniem Ministra Transportu
I Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawaaunkow technicznych jakim powinny
odpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie” zaprojektowadojazdy o nagpujacych
parametrach:

- droga gminna — droga klasy ,L” (lokalna)

predkos¢ projektowa y=40km/h

kategoria obeizenia ruchem KR1

jezdnie szerokii na prostej 5,00m

pobocza ziemne szeradad 2x1,25m

szerokd@¢ korony na paiczeniu z mostem: 8,00m, poza mostem 7,50m



c. Rozwizanie sytuacyjne drogi

Przebieg sytuacyjny drogi dostosowano do usytuoavamostu oraz przebiegu drogi
istniejaceyj.

W terenie zastabilizowano gtéwros drogi projektowanej przy pomocy stalowych bolcow
wbitych w nawierzchri drogi w punktach oznaczonych jako PK-1 (km 0+086D,6PK-2
(km 0+133,75). Punkty te sty do odtworzenia osi drogi i mostu w terenie. Natshi
pocztek i koniec opracowania przyp odpowiednio w km 0+00 i w km 0+200.

Jezdnia drogi dojazdowej na catym odcinku przebydaw etapie 4cznie z mostem posiada
stah szeroké¢ 5,00m. Natomiast szeroko korony wynosi odpowiednio od 7,50m poza
mostem i 8,00m w rejonie mostu. Zmiana szefokavyskpuje na diugéci 6,00m licac
od kaaca skrzydet mostu.

Dojazdy na dtugéci 200m przebiegajna prostej (bez tukow poziomych).

Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju gepeznego przedstawiono na rys.2.

d. Rozwizanie wysokéciowe

Profil podiwny drogi dojazdowej wysokciowo Kksztaltowano w nawzaniu

do projektowanych rxnych niwelety mostu, z uwzglnieniem wniesienia niwelety
minimum 0,50m nad poziom wielkiej wody miarodajnégtazone spadki poditne niwelety
wynosz od 2,5% do 0,5%. Minimalne spadki na odcinkachzgiowych i kaicowych
naleey wykona w | etapie realizacji, ksztattowanie niwelety wagie Il naley w sposob
ptynny pohczy¢ z etapem I. W przypadku odptenia od dalszej przebudowy drogi w etapie
Il nalezy granice robot pozostadyinatomiast pochylenie niwelety o spadku 2,5% prezsd

od mostu do granicy robot | etapu.

Zatamanie spadkow wyodglono pionowym tukiem o promieniu R=1500m

Profil podtwzny drogi przedstawiono na rys.14.

e. Przekroje normalne i konstrukcyjne

Zgodnie z uzgodnieniem z Inwestorem zaprojektowaast:pujace konstrukej nawierzchni

na dojazdach do mostu:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego grabiodcm

* warstwa wazaca z betonu asfaltowego grudloo4cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nméchae grubéci 20cm

 warstwa wzmacniaga z piasku stabilizowanego cementem o0 wytrzydtato
Rm=1,50MPa, grubgci 15cm



taczna grubé& konstrukcji nawierzchni wynosi 43cm.

Projektowana konstrukcja drogi posiada przekréjzdasy o pochyleniu 2% w kierunku
poboczy.

Zakaaczenie nawierzchni po stronie poboczy wykosehodkowo zgodnie z rys. 16.
Pobocza zmienne obustronne o szefokd,25m g umocnione tylko w rejonie mostu
na diugdci 6,0m, na pozostalym odcinku pozostgpobocza ziemne o pochyleniu
poprzecznym 6%. Skarpy nasypoéw oraz przeciw skappgiadai pochylenie 1:1,5

Sa umocnione poprzez humusowanie i obsiew nasionawi t

f. Odwodnienie

Nawierzchn¢ dojazdéw odwadnia sipowierzchniowo ze sprawdzeniem woéd na teren oraz
do przydranych obustronnych rowow. Spadki pozhe rowéw wynosz od 0,3% do 1%
z pochyleniem w kierunku od mostu na zewn Dalsze odwodnienie rowami naje

wykona w Il etapie przebudowy drogi.

g. Oznakowanie

Po obu stronach mostu naje ustawé tablice informacyjne z podaniem nazwy rzeki

i nosnosci mostu. Innych znakdw nie przewiduje.si

h. Bariery spgzyste

Na planie sytuacyjnym rys.2 i na profilu pogtym rys.14 zaznaczono odcinki na ktérych
projektuje s¢ ustawienie stalowych barier ochronnych — jest anidva jednostronna typu
SP-21. Stupki I NP100 co 1,33m i 2,00m na odcinkgrkegciowych i co 4,00m
na odcinkach kiacowych.

Szczegoty konstrukcyjne bariery spystej przedstawiono na rys. 13.

I._Uzbrojenie
Na projektowanym odcinku brak istnieych uradzen obcych, réwnie nie projektuje

si¢ zadnych urzdzen podziemnych.



